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Najlepsze praktyki w przewozie

rowerow kolejami regionalnymi'

Streszczenie. Integracja codziennego oraz turystycznego ruchu rowe-
rowego z kolejami regionalnymi walnie przyczynia sie do popularnosci
ruchu rowerowego oraz transportu publicznego. W dni robocze kolej
poszerza czterokrotnie swoj zasieg oddzialywania, natomiast w weeken-
dy turysci rowerowi stanowia dodatkowe Zrédlo przychodéw. Sposréd
réznych form integracji kolei regionalnych z ruchem rowerowym (m.in.
parkingi Bike&Ride, wypozyczalnie roweréw publicznych) najwigcej
kontrowersji przysparza przewdz roweréw w pociagach. Z jednej stro-
ny jest to najbardziej kosztowna forma integracji, z drugiej strony jest
czestym podlozem konfliktéw miedzy pasazerami bez roweru a rowe-
rzystami. Niniejszy artykul prezentuje przyklady najlepszych prakeyk
w zakresie przewozu roweréw kolejami regionalnymi. Dobrze przygo-
towane rozwigzania pozwalaja na redukcje sytuacji konfliktowych oraz
zapewnienie wygody wszystkim pasazerom. Kluczowymi czynnikami
jest dobra informacja pasazerska na kazdym etapie podrézy oraz wla-
Sciwe rozplanowanie wnetrza pojazdu. Whrew obiegowym opiniom,
wieszanie roweréw w pionie na hakach nie sprawdza si¢ w pociagach
regionalnych.

Stowa kluczowe: przewéz rowerdw, koleje regionalne, ruch rowerowy,

turystyka rowerowa

Wprowadzenie

Przew6z roweréw kolejami regionalnymi i aglomeracyjny-
mi wywotuje w Europie Zachodniej duza dyskusje, koncen-
trujaca sie gléwnie na kwestii pojemnosci pociagdéw, wygo-
dy pasazeréw bez roweréw oraz efektywnosci ekonomicz-
nej samego przewozu (por. {11, {4}). Réwniez w Polsce jest
to kwestia nad ktéra dopiero rozpoczynana sie dyskusja o
jej usystematyzowaniu (por. {2}). Kazdy z regionéw wypra-
cowuje wlasne strategie w tym zakresie. Niemniej, coraz
czesciej pojawia si¢ postulat, aby rowerzystéw zachecaé do
pozostawiania roweréw na stacjach lub do najmu roweréw
publicznych niz do przewozenia koleja.

Szczegdlnie efektywny ekonomicznie jest tu rozwdj sys-
tem6w Bike&Ride. Powstanie jednego stanowiska jest duzo
tafsze niz zapewnienie mozliwosci postawienia roweru w po-
ciagu regionalnym. Przyjmujac znaczgce uproszczenie,
koszt jednego metra kwadratowego powierzchni pasazer-
skiej elektrycznego zespotu trakcyjnego mozna oszacowad
w przedziale 90 000—100 000 zt (czteroczlonowy Stadler
Flirt 3 kosztuje ok. 20 000 000 zt, powierzchnia, w zalez-
nosci od aranzacji wynosi ok. 215 m?). Rower ustawiony
tak, aby zapewni¢ w miar¢ swobodny dostep do niego zaj-
muje niespetna 1 m? (ok. 1,80 m x ok. 0,55 m).

' Badania nt. przewozu roweréw w kolejach regionalnych zostaly wykonane w ramach

merytorycznego wsparcia dla Wschodniego Szlaku Rowerowego GreenVelo®.

> OTransport Miejski i Regionalny, 2016.

Przykladowe poréwnanie kosztéw réznych inwestycji
na rzecz integracji ruchu rowerowego z transportem pu-
blicznym we Francji prezentuje tabela nr 1. Wynika z niej,
ze nawet najdrozsze rozwiagzania na rzecz parkowania rowe-
réw, tj. stacje rowerowe, sg bardziej efektywne niz przewdz
roweréw transportem publicznym.

Tabela 1
Zestawienie kosztow parkowania roweréw w poréwnaniu
z innymi formami integracji transportu publicznego we Francji
Inwestycja Utrzymanie I_.q_c znle (uwzglel_i-
Rodzaj niajac amortyzacje)
w EUR na miejsce postojowe
SEIIOIET 1500 300 450
na 300 miejsc
Stacja rowerowa
na 1000 miejsc Y i L
Boks rowerowy 1500 50 130
System roweru (model odptatnosci za B B
publicznego udostepnianie systemu) e G-z
Miejsce w pociagu do 19 000 do 1600 do 1600
Miejsce postojowe _ _
M TgiCariawo 5000 - 20 000 100 — 400 1300

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie [3] i [5]

Choé szczeg6lnie w ruchu codziennym zacheca sie uzyt-
kownikéw do pozostawiania swoich roweréw na stacjach
poczatkowych lub réwniez docelowych, a takze do szersze-
go wykorzystywania roweréw publicznych, przewozu ro-
werdw nie da sie unikngé ani zastapi¢. Dotyczy to przede
wszystkim ruchu turystycznego. Rowerzysci pokonuja
woéwczas duze dystanse i pragna mie¢ zaufanie do roweru,
przez co preferuja wlasne pojazdy. Podobnie sytuacja wy-
glada podczas jednodniowych wypadéw rekreacyjnych.
Koleja dojezdza sic w jedno miejsce, wraca sie zazwyczaj
z innej stacji. Trudno byloby stworzy¢ na szeroka skale sys-
tem wynajmowania roweréw, ktory dopasowalby si¢ do
bardzo r6znej wiezby ruchu rowerowego.

W artykule przedstawiono metodyke prezentacji po-
szczegblnych rozwigzan odnosnie przewozu roweréw z punk-
tu widzenia pasazera: od momentu planowania podrézy,
przez jej poszczegblne elementy — wizyte na stacji i przewéz
srodkami lokomocji.

Rodzaje rowerdw

Zasadniczym problemem w przewozie roweréw jest brak
definicji roweru, ktéra moglaby mieé¢ zastosowanie do prze-
wozu roweréw. W polskich przepisach art. 2 pkt. 47 usta-
wy z dnia 20 czerwca 1997 roku, Prawo o ruchu drogowym
definiuje rower jako pojazd o szerokosci nieprzekraczajqcej 0,9
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m poruszany sitq migsni osoby jadgcej tym pojazdem; rower moze
by¢ wyposazony w uruchamiany naciskiem na pedaty pomocniczy
naped elektryczny zasilany pradem o napiecin nie wyzszym niz
48 V 0 znamionowej mocy ciqglej nie wigkszej niz 250 W, ktj-
rego moc wyjsciowa zmniefsza si¢ stopniowo i spada do zera po
przekroczeniu predkosci 25 km/h. Wszystkie szersze pojazdy
definiowane sg jako wézki rowerowe. ROwnoczesnie art. 62
w ustepie 4a i punkcie 2 definiuje, Ze taczna dlugosé roweru
wraz z przyczepa nie moze przekraczaé 4 m.

Definicje przepiséw drogowych sg wiec bardzo niesciste
jesli chodzi o organizacje przewozu roweréw. W tym poje-
ciu mieszcza si¢ rowery o bardzo réznych gabarytach (por.
tab. 2).

Tabela 2
Zestawienie orientacyjnych wymiaréw rowerow

Typ roweru lub doczepki m['m]]s 3 sz?;‘:::f 9 W\[{:::llizéé ‘7:313
rower trekkingowy ok. 180 ok. 60 85-115 12-18
rower miejski 175-185 60-70 100-125 | 12-20
rower wyscigowy (kolarzowka) ok. 170 36 - 50 80-100 | 6-13kg
rower gorski ok. 170 ok. 60 85-105 7-15
rower skiadany (po ztozeniu) ok. 60 ok. 30 ok. 60 8-12
rower poziomy klasy SWB 170-180 ok. 60 ok. 70 12-14
rower poziomy klasy LWB 215-235 ok. 60 ok. 70 14 -17
rower miejski trojkofowy (trike) 170-180 ok. 75 100-115 | 15-20
rower cargo dwukofowy ok. 250 65-75 110-120 | 30-50
rower cargo trojkofowy ok. 220 ok. 85 110-120 | 30-50
tandem 220-250 ok. 60 90-120 20-30
) A A VE) ok. 30 ok. 40 ok. 95 3
(postawiona w pionie)
przyczepka bagazowa ptaska ok. 80 ok. 80 ok. 40 5-8
przyczepka dziecigca ok. 90 ok. 80 ok. 100 10-15
trailercycle (pofrowerek doczepiany) | 110 —120 30-40 70-80 7-10
g’:ggmeli g,‘:;y)czepka bagazowa | 9y 400 | ok.30 | 70-80 | ok5

Zrédio: wiasne na podstawie informacji producentéw (Trek, Wheeler, Bromphton, Burley, Extrawheel,
BBF Bike i inni)

W rozwazaniach czynionych w niniejszym artykule
przyjeto maksymalna dhugos¢ roweru wynoszaca 1,80 cm.
Postepuje tak wickszos¢ producentéw taboru kolei regio-
nalnych i przewoznikéw.

Informacja o przewozie roweréw przed podréza
Kluczowym z punktu widzenia obstugi przewozu rowe-
réw koleja jest zaplanowanie wyprawy, przed rozpoczeciem
podrézy. W tym celu informacja o zasadach przewozu ro-
werdéw powinna by¢ dostepna we wszystkich materiatach
informacyjnych. Naleza do nich:
e strona internetowa przewoznika lub organizatora
przewozdéw,
o wyszukiwarka polaczefi (zazwyczaj w Polsce jest to
strona obstugiwana przez podmiot zewnetrzny),
e broszury informacyjne, mapy i schematy polaczen
itp.,
e infolinia przewoznika,
e biuro obstugi klienta i kasy biletowe,
e personel (kierownicy pociagéw i konduktorzy).
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W przypadku wyszukiwarek internetowych kluczowa

sprawa jest uwzglednienie informacji czy:

e przewdz rowerw jest zabroniony,

e przew(z roweréw jest mozliwy po wczesniejszej re-
zerwacji (wraz ze stosownymi danymi kontaktowymi
do rezerwacji, np. z numerem telefonu lub linkiem
internetowym),

e przewdz rowerdw jest mozliwy bez rezerwacji, jednak
z adnotacja, iz odbywa sie to w ograniczonej ilo$ci?

Optymalna z punktu widzenia przewozu roweréw jest
sytuacja, w ktorej przewoznik lub organizator transportu
tworza wyodrebniong infolinie (oddzielny numer telefonu
lub mozliwo$¢ wyboru dedykowanej rozmowy) przezna-
czony do obstugi 0séb przewozacych rowery.

Za posrednictwem infolinii klient powinien méc otrzy-
ma¢ wszystkie informacje nt. przewozu roweru podczas pla-
nowanej podrézy (tzw. zasada one call), bez koniecznosci od-
sylania do kasy, strony internetowej lub pod inny numer te-
lefonu. Wyjatkiem moze by¢ sama czynno$¢ zakupu biletu.

Zasadniczym problemem takich infolinii — zwlaszcza
w pafistwach Europy Zachodniej — jest fake, iz sg to albo
numery o podwyzszonej oplacie (PRM — Premium Rate),
albo numery z podzialem oplaty (SPL — Split Charge).
Numery takie zasadniczo sg dostepne w sposdb ograniczo-
ny dla abonentéw ruchomych publicznych sieci telefonicz-
nych. Jeszcze wickszym problemem sa polaczenia na po-
wyzsze numery os6b bedacych w roamingu. Jest to szcze-
gdblna ucigzliwos¢ dla zagranicznych turystéw. Nalezy wiec
oczekiwaé od operatoréw lub organizatoréw przewozdw,
w stosownych umowach o $§wiadczenie ushug, aby infolinia
miala numer z zakresu numeracji abonenckiej dla sieci
PSTN (tzw. sieci stacjonarnej) lub ruchomych publicznych
sieci telefonicznych (tzw. sieci komérkowych).

Zaletg dla wigkszych grup pasazeréw bylaby mozliwos¢
dokonania rezerwacji miejsc do przewozu rower6w w po-
ciagach. Powinna ona sie odbywaé w okreSlonym czasie
przed odjazdem pociggu. Rozwiazanie takie, ze wzgledéw
logistycznych, nie jest jednak popularne. Jednym z nielicz-
nych przewoznikéw zachecajacych do zglaszania grup li-
czacych ponad trzy rowery jest spotka Erfurtehr Bahn.
Zgloszenie w EB nie jest jednak rezerwacja. Nie daje on
wicc gwarancji przewozu roweru, ani tez nie naklada na
pasazeréow obowiazku uiszczenia oplaty od potencjalnych
pasazeréw. Zgloszenie stanowi jedynie informacje dla prze-
woznika, pozwalajaca w spos6b bardziej optymalny plano-
wacé obiegi taboru.

Przy informacji o przewozie roweréw, nalezy uwzgled-
ni¢ réwniez:

e zasady przewozu przyczepek dzieciecych (np. czy

traktowad je jako woézek dziecigcy) oraz na bagaz
(tzw. extrawheel) — por. tab. 2,

e zasady (ograniczenia) przewozu rowerdw nietypo-
wych: rowerdw poziomych, tandeméw, roweréw
sktadanych itp.,

e zasady postepowania z bagazem (np. koniecznos¢ de-
montazu sakw przed wejsciem na podklad pociggu),
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o zasady pierwszeistwa w dostepie do przestrzeni wie-
lofunkcyjnej (kto ma pierwszefistwo: pasazerowie bez
bagazu podrecznego, podrézni z rowerem, z wozkiem
dzieciecym, podrézni poruszajacy sie na wézkach in-

walidzkich?).

Niedoméwienia w tym zakresie rodza konflikty z zaloga
pociagéw i innymi podréznymi, przyczyniajac sic m.in. do
zmniejszenia pojemnosci pasazerskiej czy op6znief pocig-
gu. Kombinacje nietypowych roweréw moga by¢ bardzo
rézne (por. fot. 1).

Fot. 1. Rower cargo ciagnacy podwdjng przyczepke dla dzieci przed préba zatadowania do
pociagu regionalnego (Hanower)
Fot. Michat Beim

Jak wspominano, koszt jednego metra kwadratowego
powierzchni pasazerskiej elektrycznego zespotu trakeyjne-
go mozna oszacowal w przedziale 90 000 — 100 000 zi.
Powoduje to, iz réwniez w ruchu turystycznym, wskaza-
nym jest tworzenie i rozwijanie alternatywy wobec przewo-
zu roweréw prywatnych. Wskazanym jest, aby szczegély
znajdowaly sic w zakladce (lub na dedykowanej stronie)
internetowej dla podréznych przewozacych jednoslady oraz
w pozostalych ww. zrédlach informacji dla podréznych. Do
najwazniejszych informacji naleza dane kontaktowe (tele-
fon, e-mail, adres), godziny otwarcia, czas dojs$¢ od stacji.

W sytuacji, gdy na danym obszarze wystgpuje wielu
przewoznikéw (nie tylko kolejowych) lub organizatoréw
przewozdw, zaleca sie wykonywa¢ informacje zbiorcze do-
tyczace zasad przewozu w poszczeg6lnych srodkach loko-
mocji, aby zainteresowanym osobom ulatwi¢ orientacje,
podajac czasy wykluczen oraz podstawowe wytyczne odno-
$nie odplatnosci przewozu.

Istotnym zagadnieniem jest kwestia przewozu roweréw
podczas imprez masowych dedykowanych rowerzystom.
Wéwczas wystepuje niewspélmiernie duze natezenie ruchu
rowerowego, ktére zakloca planowy ruch pociagéw (m.in.
przez znaczace wydluzenia czaséw postoju w celu zaladun-
ku i wyladunku rowerdéw). W Swietle doswiadczen zagra-
nicznych (np. , Tal Total” w Nadrenii), optymalnym roz-
wigzaniem jest wprowadzenie specjalnego rozkladu jazdy
w dni imprez (m.in. pociagi z wagonami dedykowanymi
rowerzystom), przy jednoczesnej ochronie intereséw pozo-
stalych pasazeréw, polegajacej na zakazie przewozu rowe-

réw w pociggach rejsowych, ktére jada w bezposrednim
sasiedztwie czasowym pociagdw specjalnych. Istotnym jest
réwniez podanie informacji o zasadach oznaczania roweréw
oddawanych do wagonéw rowerowych, gdyz rozpowszech-
nienie sie nowoczesnych kanaléw sprzedazy (np. bilety
w telefonach komérkowych), wiaze sie z zaniechaniem dru-
kowania przywieszek, ktére dawniej byly dodawane do bi-
letéw na rower.

Dworce i stacje kolejowe
Turysta pragnacy przetransportowal rower pociagiem roz-
poczyna swoja podr6z zawsze na dworcu lub stacji kolejo-
wej. Obiekty te musza by¢ wyposazone w elementy umoz-
liwiajace transport rowerdw. Zasadniczymi elementami
wyposazenia dworcow sg:

e windy umozliwiajace przewéz rowerow:

— minimalna szeroko§¢ drzwi wejsciowych: 0,9 m,

— minimalna glebokos¢ wind: 2,1 m (rozmiar ten
podyktowany jest tez dlugo$cia noszy wraz z ra-
townikami medycznymi),

— optymalnie podwdéjne drzwi, tak by rower mogl
przodem wijechac i przodem wyjechad,

— wlaczenie wind w system informacji o awariach
(aktualna informacja powinna by¢ doste¢pna przez
Internet),

e prowadnic umozliwiajacych wprowadzanie roweréw

w sytuacji braku wind lub stanowiacych uzupelnienie

wind (por. fot. 2):

— ok. 10 cm szeroko$¢ rynienki na koto,

— ok. 25 cm oddalenie rynienki od poreczy,

by¢ kolorystycznie wyrdzniona ze wzgledu na oso-
by z dysfunkcja wzroku.

W zwiazku z nowoczesna aranzacja stosowang w coraz
szerszym gronie europejskich dworcéw kolejowych rodzi
si¢ problem z wprowadzaniem roweréw do przestrzeni ka-

Fot. 2.

Prowadnica dla roweréw na
schodach w stacji rowerowej
we Fryburgu Bryzgowijskim
Fot. Michat Beim
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sowych zlokalizowanych w wydzielonych biurach obstugi
podréznego. Powszechna, ale bardzo niekorzystna prakty-
ka jest zakaz wprowadzania jednosladéw do takich biur,
przy jednoczesnym umieszczeniu stojakéw rowerowych
poza budynkiem dworcowym. Bardzo to utrudnia zakup
biletéw czy zdobycie informacji samotnie poruszajacym si¢
turystom rowerowym wyposazonym w wiekszy bagaz (ko-
nieczno$¢ wyprowadzenia roweru, zdjecia sakw itd.).
W tym przypadku koniecznym jest zachowanie na naj-
wickszych dworcach wezlowych przynajmniej kilku okie-
nek kasowych, pod ktére mozna podprowadzi¢ rower.

Przy projektowaniu infrastruktury stacji kolejowych na-
lezy przewidzie¢ miejsce pod ewentualne stacje do tadowa-
nia roweréw elektrycznych.

Informacja na peronie
Majac na uwadze dlugosé pociggdéw regionalnych (wyno-
szaca nawet powyzej 200 m) lokalizacje wagonu do prze-
wozu roweréw tylko w jednej czesci pociagu oraz czesto
duza liczbe pasazeréw wysiadajacych lub wsiadajacych na
stacji kolejowej, koniecznym jest zapewnienie podrézne-
mu informacji o doktadnej lokalizacji miejsca do przewozu
roweréw tak, aby mdgl zaja¢ odpowiednia pozycje przed
przyjazdem pociagu. Sa tu zasadnicze trzy rozwigzania:

e informacja na wy$wietlaczach (por. fot. 3)

e informacja na tablicach pokazujacych kompozycje ta-

boru (por. fot. 4)
e informacja wymalowana na peronie (por. fot. 5).

Ostatni sposéb, cho¢ najwygodniejszy dla podréznych,
jest najrzadszym rozwiazaniem, stosowanym tylko na li-
niach, po ktérych kursuje tylko jednolity tabor, niebedacy
w zmiennych ukrotnieniach. Wojewddztwa  Polski
Wschodniej, nabywaly bardzo rézny tabor, przez co nie-
mozliwym jest zastosowanie tego rozwiazania.

W Polsce rzadkoscig jest praktyka oznaczania sektorow
peronéw na stacjach niebedacych gléwnymi weztami prze-
siadkowymi. Brakuje tam réwniez elektronicznych wy-
swietlaczy. Zalecanym rozwiazaniem jest wigc stosowanie
tablic informacyjnych, na ktérych podane sa typowe zesta-
wienia pociggéw (wraz z godzinami ich odjazddw, jesli jest
to zmienne w czasie) oraz miejscem, w ktérym stoi tablica,
tak by podrézny mdgt si¢ zorientowal w przestrzeni.

Nalezy nadmienié, ze w przypadku odstepstw od uktadu
wagonéw podanych na tablicy, nalezy podréznych informo-
waé przez radiowezel stacyjny o lokalizacji wagonu rowero-
wego, a obshuga pociagu powinna liczy¢ sie z nieco dtuzszym
czasem postoju, niz wynikatoby to z rozkladu jazdy.

0Oznakowanie taboru kolejowego

Poza oznakowaniem na peronie, kluczowym dla sprawnego
wprowadzania roweréw do pociggdw jest czytelne oznako-
wanie taboru symbolem roweru. W Europie spotyka si¢
rézne rozwiazania: od malych (0,1 m x 0,1m), widocznych
jedynie z bliska nalepek przy drzwiach, po oznakowanie
na calej wysokosci pociagu, ktérego zasadnicza wada jest
ograniczanie widoku przez szybe (fot. 5).
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Fot. 3. W Niemczech dynamiczna informacja pasazerska o pofozeniu wagonu do przewozu
rowerdw staje sig standardem w odniesieniu do pociggow regionalnych. Fot. Michat Beim
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Fot. 4. Tablica informacyjna o typowych zestawieniach pociggéw podmiejskich, wraz z loka-
lizacjg wagonéw do przewozu roweréw, wozkow inwalidzkich i przedziatow pierwszej klasy
(Ludwigshafen). Fot. Michat Beim

Fot. 5. Kolej aglomeracyjna Kopenhagi (S-Tog): wyrazne oznaczenia na wagonach i peronach.
Fot. Michat Beim

Reasumujac doswiadczenia europejskie, zalecanym rozwia-
zaniem jest stosowanie dwéch rodzajéow piktograméw (rys. 1):
e wysokosci 0,5 — 1,0 m (w zaleznosci od ukladu okien)
pod oknami przynalezacymi do przestrzeni, w ktorej
przewozony jest rower, wraz z informacja o maksy-
malnej liczbie jednosladéw, ktéra moze by¢ zabrana
na poklad,
e wysokosci 0,3 — 0,5 m na kazdym z platéw drzwi
wejsciowych prowadzacych do przestrzeni, w ktorej
zlokalizowany jest przedzial dla roweréw.



Rys. 1. Uktad piktograméw informujacych o przewozie rowerdw
Zrodto: opracowanie wiasne

Informacja o maksymalnej liczbie przewozonych rowe-
réw jest konieczna, aby uniknaé ewentualnych nieporozu-
mieni czy konfliktéw w przestrzeni pasazerskiej. Maksymalng
liczbe przewozonych roweréw mozna oszacowaé przyjmu-
jac na kazdy rower prostokat o wymiarach 1,8 x 0,4 m,
przy zalozeniu, iz rowery beda na siebie nachodzi¢ (bedg
oparte o siebie). W liczbie tej nie uwzglednia sie roweréw
skladanych, ktére moga by¢ przewozone jako bagaz pod-
reczny (w lukach bagazowych, pod fotelami itp.).
Minimalna pojemno$¢ mozna oszacowaé przyjmujac ok. 1
m? na kazdy z roweréw.

Przestrzen do przewozu rowerdw we wnetrzu taboru kolejowego
Rower na pokladzie pociagu zajmuje, w zalezno$ci od usta-
wienia od ustawienia pojazdéw, od 0,72 m? do 1,0 m?.
Kluczowym jest wiec wypracowanie wilasciwych zasad
ustawiania rowerow.

Pierwsza sprawa, jest zapewnienie mozliwie najszersze-
go przejScia pomiedzy obszarem przedsionka pociggu
a przestrzenia dla roweréw lub wielofunkcyjna. W tym
celu koniecznym jest:

e lokalizacja przestrzeni do przewozu rowerdw tuz przy
wejSciu — bezpo$rednio przylegajacej do przestrzeni
wielofunkcyjnej,

e ograniczenie zastosowanych wiatrolapéw oddzielaja-
cych przedsionek od przestrzeni do przewozy rowe-
réw do niezbednego minimum, zapewniajac przeswit
min. 1,1 m (zaleca si¢ sprawdzi¢, czy zmniejszenie
rozmiar6w nie wplynie niekorzystnie na komfort ter-
miczny podréznych i w razie czego, nalezy zastoso-
waé rozwiazania uzupelniajace, np. kurtyny po-
wietrzne),

e brak drzwi miedzy przestrzenia do przewozu rowe-
réw a przedsionkiem,

e lokalizacja przestrzeni do przewozu roweru na tym
samym poziomie co przedsionek (brak schodéw
1 ramp).

W pociagach regionalnych, ze wzgledu na krétkie trasy
przewozu roweréw, duza liczbe posrednich stacji, wysilek
i czas potrzebny na zamontowanie na hakach, male szanse
na pomoc ze strony personelu kolejowego itp., koniecznym
jest przyjecie zalozenia, iz rowery stoja oparte o $ciany po-
ciagu lub stelaze, a nie sa wieszane hakach. Rozwiazanie
zwiazane ze stawianiem roweréw ma wprawdzie wady: ko-
nieczno$¢ dotarcia do pojazdu, w sytuacji gdy przewozo-
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nych jest kilka roweréw, ryzyko obtaré roweru o rower, ale
jednak w regionalnym transporcie kolejowym stanowi
optymalne rozwiazanie.

W przypadku stawiania roweréw najlepsza aranzacja
wnetrza powinna umozliwi¢ ustawienie do czterech rowe-
réw pod kazda ze Scian wagonu, przy pozostawieniu przej-
$cia o szerokosci min. 0,9 m.

Nalezy podkreslié, ze wysoce niewskazang aranzacja
wnetrza do przewozu roweréw jest sytuacja, w ktdrej po
obu stronach przedzialu wielofunkcyjnego, na $cianach za-
montowane sa skladane fotele. Rozwiazanie to jest przyczy-
ng wielu sporéw uzytkownikéw roweréw z mlodzieza
szkolna traktujaca przedzial jako swoiste miejsce klubowe.
Zaleca sie wiec albo robienie po jednej stronie od osi wago-
nu tradycyjnego uktadu foteli (uklad lotniczy lub tzw. ko-
szyki, co prezentuje rys. 2a, fot. 6) albo tez zupelne pozba-
wianie przestrzeni wielofunkcyjnej foteli (rys. 2b, fot. 7),
gdy natezenie przewozonych roweréw jest na tyle duze,
a pasazerowie bez roweréw posiadaja odpowiednio wiele
miejsca.

W sytuacji, gdy specyfika natezeii ruchu wymaga jed-
nak instalacji po obu stronach przedzialu wielofunkcyjnego
foteli sktadanych, zaleca si¢ ustawienie po srodku wagonu
konstrukeji, do ktérej bedzie mozliwosé przyczepienia
cho¢by dwéch roweréw, tak aby minimalizowaé sytuacje
konfliktowe pomiedzy pasazerami (rys. 2¢).
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c) wagon ezt/szt ze wspétdzielong przestrzenig dla maksymalnie dwunastu roweréw

- porecze do opierania i przypinania roweréw

- fotele sktadane z pasem do przypinania roweréw i wozkéw dzieciecych
- migjsca dla 0sdb na wozkach inwalidzkich

- potki (stelaze) na bagaz

- zaznaczenie przestrzeni dla roweréw lub 0sob niepefnosprawnych

- schematyczne wskazanie sposobu ustawienia roweru

tHosd

Rys. 2. Optymalne aranzacje wnetrza przedziatu do przewozu roweréw
Zradto: opracowanie wasne
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Przy zastosowaniu stelazy do opierania roweréw lub ewen-
tualnego zahaczania roweréw (rozwiazanie stosunkowo rzad-
kie por. fot. 7), przyjmuje si¢c zazwyczaj, ze rowerzysci zabez-
pieczaja rower przed bezwladnym przemieszczaniem si¢ ko-
rzystajac z wlasnych zabezpieczen (U-Lock i inne klédki lub
gumki na bagaz). Natomiast przy przyjeciu rozwigzania
w postaci foteli skladanych, konieczno$cia jest montaz spe-
cjalnych paséw bezpieczefistwa umozliwiajacych przytwier-
dzenie jedno$ladéw (fot. 8). Dhugos¢ paséw powinna umozli-
wiaé przytwierdzenie przynajmniej dwéch roweréw parkuja-
cych réwnolegle. Wynika to z faktu, iz umiejscowienie foteli
walnie ogranicza mozliwo$¢ montazu stelazy umozlwiajacych
przytwierdzenie za pomoca stosownych klédek.

Pasy bezpieczeristwa moga by¢ instalowane w sytuacji, gdy
w przestrzeni dla roweréw brak jest skladanych foteli. Jest to
wygoda dla pasazeréw przewozacych rowery. Ze wzgledu na
koszt jednak niewielu organizatoréw lub operatoréw regional-
nego transportu kolejowego decyduje si¢ na to rozwiazanie.

Przy projektowaniu przestrzeni pasazerskich wewnatrz
pociagdw nalezy uwzglednial przepisy unijne na rzecz intero-
peracyjnosci. Z punktu widzenia przewozu rowerdéw, w kon-
tekécie planowania przestrzeni pasazerskiej kluczowym jest
TSI PRM (Rozporzqdzenie Komisji {UE} nr 1300/2014 z dnia
18 listopada 2014 1. w sprawie technicznych specyfikacyi interopera-
cyjnosci odnoszaeych si¢ do dostgpnosci systemu koler Unii dla osob
niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sig).
Stanowi ono specyfikacje zakresu dostosowania pojazdu do
potrzeb 0séb z ograniczona mobilnoscia, w tym zapewnienia
swobodnego dostepu do pojazdu. Dotycza one m.in. dostoso-
wania toalet, systemu informacji pasazerskiej, kontrastéw ko-
lorystycznych wyposazenia, wind ulatwiajacych dostep do
pojazdu z obu stron, (por. {61). Chociaz transport przedmio-
téw ponadwymiarowych (na przyktad roweréw i bagazu o du-
zych rozmiarach) nie jest przedmiotem TSI PRM, nalezy mie¢
na uwadze m.in. zakaz montazu jakiegokolwiek wyposazenia
stalego, np. hakéw na rowery lub stojakéw na narty w miej-
scu na wozki inwalidzkie lub bezposrednio przed nim oraz
przeswity umozliwiajace dojscie o kulach (dojazd wézkiem
inwalidzkim) do wybranych toalet.

Informacja we wnetrzu taboru kolejowego
Réwniez we wnetrzu pociagéw konieczna jest czytelna in-
formacja dotyczaca zasad przewozu rowerdw. Kluczowe sg
tu nastepujace kwestie:
e okreslenie priorytetéw w dostepie do przestrzeni wie-
lofunkcyjnej (por. fot. 9),
e wskazanie zasad ustawiania roweréw (por. fot. 10),
e wyznaczenie granic przestrzeni dostepnej dla przewo-
zu roweréw (fot. 11).

Informacje o priorytetach w dostepie do przestrzeni wie-
lofunkcyjnej nalezy umieszczaé w dwéch grupach miejsc:
e na Sciance fotela skladanego, aby byla ona widoczna
w momencie rozkladania fotela przez podréznego,
e na $cianie lub ewentualnie oknie wagonu, aby byla
ona widoczna dla podréznych, w sytuacji, gdy wszyst-
kie fotele sg juz zajete (roztozone).

8

Fot. 6. Przestrzen wielofunkcyjna pociagu aglomeracyjnego pociagdw S-Bahn Rhein Neckar.
Fot. Michat Beim

Fot. 7. Przestrzen do przewozu roweréw w pociggu regionalnym Metronom, ktéra zostata
wyposazona nie tylko w stelaze do opierania roweréw réwnolegle do $cian pociagu, ale réw-
niez w stelaze umozlwiajace ustawienie rowerow ,w jodetke” (tj. uko$nie do osi pociagu),
przy niewielkim wysitku zwigzanym z koniecznos$cig podniesienia przedniego kola na wyso-
kos¢ ok. 30 cm. Fot. Michat Beim

Fot. 8. Pas bezpieczenstwa do przytwierdzania rowerow w przestrzeni wielofunkcyjnej po-
ciagu aglomeracyjnego. Fot. Michat Beim

Fot. 9. Informacja o priorytetach w przestrzeni wielofunkcyjnej zamieszczona na szybie
wagonu (S-Bahn Rhein Neckar). Fot. Michat Beim
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Fot. 10. Informacja o zasadach ustawiania rower6w w przestrzeni im dedykowanej zamiesz-
czona na szybie wiatrotapu (Metronom) — zawiera ona rdwniez prosbe o trwate przymocowy-
wanie roweréw do stelazy (np. za pomoca ktddek). Fot. Michat Beim

Wielu turystéw rowerowych nie ma wiedzy, jak przewo-
zi¢ rowery w pociggach. Zaleca si¢ wiec zamieszczanie infor-
magji o ustawieniu jednosladéw, zaraz przy wejsciu do prze-
strzeni wielofunkcyjnej lub rowerowej (fot. 10). Réwniez
wskazanym jest wyrazne wydzielenie przestrzeni, gdzie ro-
wery moga staé, celem ochrony przejscia dla pozostalych po-
dréznych. W miejscach szczegélnie zagrozonych zastawie-
niem przez rowery lub bagaz proponuje si¢ wprowadzi¢ do-
datkowe oznakowanie akcentujgce zakaz pozostawiania
przeszkdd w przejsciu. Propozycje systemu rozmieszczenia
informacji pasazerskiej prezentuje rysunek 3.

Przy najbardziej popularnych pociagach stuzacych do prze-
wozu roweréw istnieje potrzeba wydzielenia osobnych drzwi
do wsiadania i wysiadania z rowerami. Tak jest m.in. w kopen-
haskim S-tog, w ktérym darmowy przew6z roweréw jest ele-
mentem wspierania polityki rowerowej miasta (por. {71).

Przy zamawianiu taboru kolejowego istotnym jest za-
pewnienie mozliwosci szybkiej zmiany aranzacji wnetrza —
demontazu czesci foteli (w normalnym uktadzie) celem za-
stapienia ich stelazami na rowery lub fotelami sktadanymi,
do ktérych mozna przymocowaé rowery. Rearanzacja wne-
trza nastepuje przed i po sezonie turystycznym. Rozwiazanie
to znaczaco podnosi efektywnosé wykorzystania przestrze-
ni wewnatrz pojazdu.

Wyposazenie dodatkowe

Projektujac tabor, ktérego zywotnos¢ planuje sie na trzy lub
cztery dekady, nalezy uwzgledniaé nowe trendy zachodzace
wsrdd zachowan pasazerskich. Takim przykladem myslenia
o przysztosci pod katem przewozu roweréw sa gniazda do
fadowania rowerdw elektrycznych (fot. 12) czy przestrzenie
do przewozu bagazu (sakw, walizek, roweréw skladanych).
W celu przewozu bagazu zaleca sie wykorzystywanie luk
w przestrzeni, np. pod fotelami (fot. 13) lub miedzy nimi
(fot. 14, rys. 2a). W sytuagji, gdy przestrzeni dedykowana ro-
werom nie stanowi wielokrotnosci standardowej dlugosci ro-
weru (1,8 m), mozna w przestrzeni wielofunkcyjnej ustawiaé
tez regaly na bagaz (rys. 2a i 2b). W pociagach regionalnych,
ze wzgledu na charakter przewozu rowerdw, nie zaleca si¢
stosowania pélek indywidualnie zamykanych (np. na klucz
za kaucja czy na wlasng klédke). Podrézny ma zawsze w polu
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Fot. 11. Wydzielenie na posadzce wagonu przestrzeni, ktéra moga zajmowac rowery (Vlexx),
na fotelach znajduja sie nalepki informacyjne o konieczno$ci przytwierdzenia rowerow za
pomoca pasow bezpieczenstwa. Fot. Michat Beim

Rys. 3. Schemat umieszczania informacii pasazerskiej w przestrzeni dedykowanej rowerzy-
stom lub w przestrzeni wielofunkcyjnej
Zrodto: opracowanie wiasne

Fot. 12. Gniazdo do tadowania rowerdw elektrycznych pozwala na podtaczenie urzadzen o
mocy znamionowej 600 W, co umozliwia tadowanie wigkszo$ci dostepnych na rynku roweréw
elektrycznych (pociag ENNO Metronom). Fot. Michat Beim

widzenia wlasny bagaz, a z punktu widzenia przewozéw klu-
czowa jest pojemnos¢ pociagu.

Alternatywne rozwiazania w zakresie przewozu rowerow

W sytuacjach wzmozonego ruchu turystycznego zwiazanego
z przewozem roweréw, zwiekszanie pojemnosci regularnych
skltadéw moze by¢ niewystarczajace. Nalezy wiec wypraco-
wal rozwiazania alternatywne majace na celu: zwickszanie
pojemnosci poprzez zastosowanie taboru dedykowanego tyl-
ko przewozonym rowerom (fot. 15) lub tworzenie alternaty-
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wy w postaci partnerskich wypozyczalni roweréw albo pro-
wadzonych przez przewoznika lub organizatora przewozéw.

W pierwszym przypadku zasadnicza wada jest brak
kompatybilnosci wagonéw z elektrycznymi lub spalinowy-
mi zespotami trakcyjnymi, przez co wydhuza sie czas prze-
jazdu. Ponadto specjalny wagon rowerowy wiaze si¢ z ko-
niecznoscia dodatkowego zaangazowania personelu kolejo-
wego lub tez ograniczeniem liczby stacji, na ktérych
nastepuje zatadunek i wyladunek roweréw.

Podsumowanie

Wlasciwa organizacja przewozu roweréw w regionalnym
transporcie kolejowym jest wbrew pozorom zagadnieniem
bardzo zlozonym. Wymaga ona zaréwno odwolywania si¢
do przykladéw najlepszej prakeyki zagranicznej, jak i dialo-
gu z uzytkownikami i ich przedstawicielami. Projektowanie
pociagdéw jest o tyle trudne, iz cykl zycia taboru kolejowego
wynosi ponad trzy dekady. Gruntowna rearanzacja wnetrz
jest mozliwa jedynie w sytuacji generalnych remontéw do-
konywanych zazwyczaj co kilkanascie lat. Decyzje musza by¢
podejmowane wiec w spos6b bardzo przemyslany. Warto tez,
przy zamawianiu nowego taboru, korzystaé z nowinek tech-
nicznych (np. miejsc do tadowania roweréw elektrycznych).
Kluczowym, z punktu widzenia pasazera kolei regionalnych
podrézujacego z rowerem, sg pelna informacja na kazdym eta-
pie podrézy oraz aranzacja przestrzeni wielofunkcyjnej w spo-
s6b umozliwiajacy tatwe wprowadzanie i wyprowadzanie ro-
weréw, bezpieczne przymocowanie roweru, bez koniecznosci
wieszania roweréw na hakach, a takze przestrzenie pozwa-
lajace umiesci¢ przewozony bagaz. Ze strony organizatoréw
i przewoznikéw oczekuje si¢ natomiast czytelnych informagji
o zasadach przewozu, uwzgledniajacych réznorodnosé typéw
roweréw. Przew6z rowerdw kolejami regionalnymi jest szcze-
géblnie wazny dla rozwoju turystyki rowerowej, walnie przy-
czyniajac sie do rozwoju regionalnego (por. {81).

Literatura

1. Baron S., Beim M., Diimmler O., Schmitt V., Fabrradmitnahme
im Schienenpersonennahverkebr. Institut fur Mobilitdt & Verkehr
Technische Universitit Kaiserslautern-Nahverkehrsgesellschaft
Baden-Wiirttemberg mbH, 2011, Kaiserslautern.

2. Dydyszko P, Uwarunkowania przewozu rowerdw w pociggach,
, Transport Miejski i Regionalny”, 2014, nr 2.

3. Giroud M., Bikes on public transport in France: towards a success-
Jul cooperation, Wyklad z konferencji VeloCity — Re-Cycling
Cities, Bruksela 12—15 maja 2009.

4. Lobe M., Fabrradmitnabme in Nabverkebrsziigen, Diplomica
Verlag, Hamburg, 2011.

5. Multimodale Mobilitit als die Chance, Serie Mobilitit mit der
Zukunft, Der Verkehrsclub Osterreich, 2009.

6. Pawlik M., Stencel G., Torun A., Combik P, Géral., Warminski
K., Durzynski Z., Szelag A., Elzanowski E, Kowalski M.,
Interoperacyjnos¢ systemu kolei Unii Europejskiej. Infrastruktura
Sterowanie, Energia, labor, KOW sp. z 0.0., Warszawa, 2015.

7. Radzimski A., Transport zbiorowy ovaz car sharing jako element
Systemu  zrownowazonego transportu  miejskiego w Kopenhadze,
»Transport Miejski i Regionalny“, 2011, nr 12.

8. Ritchie B.W., Hall C.M., Bicycle tourism and regional develop-
ment: A New Zealand case study, “An international journal of
tourism and hospitality research”, 1999, nr 10 (2).

10

Fot. 13. Odpowiednie zaprojektowanie siedzen (podwieszanych do bocznych $cian pocia-
géw) umozliwia przewdz sakw i innych bagazy oraz roweréw sktadanych pod fotelami (po-
ciag Stadler GTW dla DB Regio). Fot. Michat Beim

Fot. 14. Wykorzystanie przestrzeni migdzy tytami foteli na przew6z bagazu w pociagu pigtro-
wym (pociag Bombardier Dosto dla DB Regio). Fot. Michat Beim
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Fot. 15. Wagon regionalnego sktadu, dedykowany przewozowi roweréw (0OBB w austriackim
Tyrolu). Fot. Michat Beim
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Fot. 16. Wypozyczalnia roweréw bedaca uzupetnieniem oferty kolejowej (SAD - Nahverkehr
AG we wioskim Tyrolu). Fot. Michat Beim



