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SZCZEGOLNE WYMIARY SEKTORA
OBYWATELSKIEGO: UDZIAt KOBIET

W PLANOWANIU SYSTEMOW TRANSPORTOWYCH.
STUDIUM PRZYPADKU FRYBURGA

Michal Beim

Fryburg Bryzgowijski nalezy do grona wiodgcych pod wzgledem zrownowazonego roz-
woju miast na Swiecie. Systemowe podejscie do kwestii zrbwnowazonego rozwoju przeja-
wia sie we wszystkich dziedzinach aktywnosci wtadz samorzgdowych. Miasto na Swiecie
znane jest przede wszystkim ze swoich sukcesow w zakresie planowania przestrzennego
oraz transportu. W liczgcym 220 tys. mieszkancow Fryburgu udato sie osiggna¢ bar-
dzo korzystng strukture podziatu zadan przewozowych — od wielu lat za pomocg sa-
mochodoéw odbywa sie mniej niz 30% wszystkich podrozy. Wynik ten jest uzyskiwany
przy mieszczgcym sie w Sredniej (jak na warunki niemieckich miast) poziomie motory-
zacji wynoszgcym 399,4 samochody osobowe na 1000 mieszkancow (2013 r.). Pozytyw-
ny wptyw na wybor srodkow lokomocji ma fakt, iz miasto jest znaczagcym osrodkiem
akademickim, w ktorym studiuje blisko 29,5 tys. studentow. Z drugiej strony negatywnie
wptywa na funkcjonowanie transportu oraz na stan srodowiska codzienny naptyw do
miasta blisko 59 tys. pracownikdéw oraz zatrudnienie 20 tys. fryburczykédw poza miastem
(2013 r.). Liczba ta w ostatnich latach systematycznie wzrasta. W celu redukcji utrudnien
wynikajacych z tych faktow dokonano przewartosciowania priorytetéw inwestycyjnych:
znaczenia nabraty inwestycje zapewniajgce integracje sieci tramwajowej z siecig kolejo-
wg za pomocg weztéw przesiadkowych (por. Beim, Haag, 2010). Nie dotyczy to samego
centrum, gdyz tam integracja juz nastgpita w 1983 roku w sposdb modelowy. Powstat
most tramwajowy nad torami kolejowymi, na ktérym umieszczone sg przystanki i z nich
za pomocg schodéw i wind mozna dotrze¢ bezposrednio na perony. Obecne prace pole-
gajg wiec na wydtuzaniu sieci tramwajowej do przystankéw kolejowych zlokalizowanych



na liniach prowadzgcych do miasta. Dziatania inwestycyjne zostaty ujete w programach
StadtBahn Freiburg 2020, Breisgau S-Bahn 2020.

TRAMWAJ DO ZAHRINGEN

Pierwszym etapem prac na rzecz integracji transportu tramwajowego oraz kolejowego jest
potnocne przedituzenie tramwaju do miejscowosci Gundelfingen (por. rys. 1). Realizowane
jest ono w trzech etapach (rys. 2). Pierwsze dwa — modernizacja ulicy HabsburgerstralRe
wraz priorytetem dla tramwaju oraz przedtuzenie trasy do Gundelfinger StralRe — zamyka-
ja sie w granicach administracyjnych Fryburga Bryzgowijskiego, a trzeci to budowa trasy
w miejscowosci Gundelfingen liczgcej ponad 11 tys. mieszkancow. To wtasnie na terenie
miasta Gundelfinger planowane jest stworzenie wezta przesiadkowego pomiedzy tramwa-
jami a kolejg (por. Zdhringen Stadtteilentwicklungsplan, 2008).
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Rysunek 1. Plany rozwoju sieci tramwajowej we Fryburgu Bryzgowijskim.

Opracowanie wtasne na podstawie danych zUrzedu Miasta Fryburga oraz podktadu OpenStreetMap.org

129



130

_Hm:darn Etapy inwestycji
— - | - modernizacja ulicy
: Habsburgerstraflte
Ne'ubu'fg | @ -l -budowa nowej trasy
T do granic miasta
y - Il - budowa nowej trasy
-1l w Gundenfingel
Schiosoers | #Mp - sied istniejgca

Rysunek 2. Etapy inwestycji tramwajowej do Gundelfingen.

Opracowanie wtasne na podstawie danych z Urzedu Miasta Fryburga oraz podktadu OpenStreetMap.org

Wraz z modernizacjg i rozbudowg torowiska zaplanowano odnowe przestrzeni uliczne;j.
Przystepujac do inwestycji, wtadze miasta planowaty przyspieszenie ruchu tramwajowe-
go przez wydzielenie torowiska, poprawe estetyki ulicy przez wprowadzenie nowej zieleni
(nowe nasadzenia, torowisko w trawie) oraz poprawe warunkoéw ruchu pieszego i rowero-
wego przez m.in. wydzielenie paséw rowerowych w jezdni oraz uporzgdkowanie lokalizacji
miejsc parkingowych (pomiedzy chodnikami a pasami rowerowymi, na przemian z nasa-
dzeniami drzew).

Przed remontem ulica miata na zdecydowanej wiekszosci torowiska po dwa pasy ruchu
ogoblnego w kazdg strone. CzeSciowo drugi pas zlokalizowany byt na torowisku tramwajo-
wym. Infrastruktura rowerowa byta w zasadzie tylko w kilku miejscach.

FAZY KONSULTACIJI PROJEKTU I PARTNERZY

Osobliwoscig jest podjeta przez wtadze Fryburga préba organizacji specjalnych konsultacji
spotecznych zorientowanych na kobiety. Idea tych specyficznych konsultacji spotecznych
zrodzita sie na kanwie wspotpracy pomiedzy miastami obszaru alpejskiego. Tak powstat
projekt GenderAlp! realizowany w latach 2005—2007 dzieki wsparciu funduszy unijnych.
Projekt odbywat sie we wszystkich objetych miastach i regionach pod hastem ,,Zarzgdzanie
jakos$cig w planowaniu przestrzennym dla wyzszej jakosci zycia kobiet i mezczyzn” (Quality
management in spatial planning for a better quality of life of women an men).



Pod hastem gender mainstreaming odbywaly sie specjalne konsultacje przebudowy jednej
z wazniejszych ulic potnocnej czesci miasta — Habsburgerstrale oraz projektu przedtuzenia
tramwaju do dzielnicy Zahringen. Dyskusja nad koncepcjg i projektem budowy prowadzo-
na w ramach projektu GenderAlp! dotyczyta dwéch pierwszych etapow. Wynikato to nie
tyle z uwarunkowan administracyjnych, co z faktu, iz realizacja ostatniego etapu przewi-
dziana jest dopiero w perspektywie po 2018 roku.

Wsérdd partnerow konsultacji wyrozni¢ mozna zasadnicze cztery grupy:

. stowarzyszenia branzowe dziatajgce na rzecz zrOwnowazonego rozwoju trans-
portu, m.in. Niemiecki Klub Transportowy (Verkehrsclub Deutschland e.V.; VCD),
oddzial Niemieckiego Ogoélnego Klubu Rowerowego (Allgemeiner Deutscher Fah-
rrad-Club e. V.; ADFC);

. stowarzyszenie kupcoéw i mieszkancow ulicy — Wspoélnota Intereséw na rzecz Ulicy
HabsburgerstralRe (Interessengemeinschaft Habsburgerstral3e e.V.);

. grupy mieszkancow ze szczegdlnym wyroznieniem najstabszych grup spotecznych
(kobiet, seniorow itp.);

. strone miejskg, na ktorg sktadaty sie urzedy odpowiedzialne za planowanie prze-
strzenne, zarzgdzanie drogami i zielenig przyuliczng oraz przewoznik — Freiburger
Verkehrsaktiengesellschaft.

Pierwsze dwie grupy korzystaly z dotychczasowej najlepszej praktyki Fryburga w zakre-
sie konsultacji spotecznych, prezentujac swoje oczekiwania, omawiajac kwestie szczego6-
tow technicznych. Schemat struktury organizacyjnej konsultacji przedstawia rysunek 3.

Metodyka konsultacji projektu GenderAlp! zostata skierowana przede wszystkim do pozo-
statych mieszkancow.

Konsultacje spoteczne poprzedzone byty analizami sytuacji. W pierwszej kolejnosci sktadata
sie na to analiza demograficzna populacji zamieszkujgcej obszar oddziatywania inwestycji.
Stworzono piramide wieku i pici, wyrdézniono w niej grupy emigrantow, a cato$¢ zostata
poréwnana z sytuacjg w miescie i regionie.

Nastepnie przygotowane zostaty badania ankietowe, ktére stuzyly mieszkanncom Fryburga
i poszczegodlnych dzielnic jako podstawowe charakterystyki zachowan komunikacyjnych:
liczbe podrozy, srodek lokomocji. Dane te zostaly zaprezentowane w podziale na grupy
wiekowe i pte. W wyniku badan okazato sie, iz kobiety sg bardziej mobilne (Srednio dziennie
4.5 podrozy) niz mezczyzni (4,1 podrdzy) i chetniej niz mezczyzni przemieszczajg sie pieszo
(25% do 22% wszystkich podrozy) lub transportem publicznym (odpowiednio 21% do 15%),
natomiast rownie czesto jak mezczyzni korzystajg z rowerdw (po 29%). W ujeciu dzielnico-
wym okazato sie, ze mieszkancy Zahringen korzystajg czesciej z samochodéw osobowych
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(38% wszystkich podrozy w porownaniu do $redniej dla miasta wynoszgcej 29%), a zdecy-
dowanie rzadziej przemieszczajg sie pieszo (16% w porownaniu do miejskiej Sredniej 24%).
Wptyw na to miat fakt stabej obstugi transportem publicznym i niskiej jako$ci przestrzeni
miejskiej. Proporcje pomiedzy poszczegdlnymi ptciami lub grupami wiekowymi w wyborze
sposobu przemieszczania sie byty zblizone do wynikow dla catego miasta.

Badania transportowe byty uzupelnione o analizy bezpieczenstwa waznego zaréwno
w Swietle policyjnych danych, jak i w mniemaniu samych mieszkancow. Bezpieczenstwo
analizowane byto zaréwno pod katem bezpieczenstwa spotecznego, jak i ruchu drogowego.

Po zgromadzeniu danych przystgpiono do analizy w tzw. 4 krokach Gender Mainstreaming
— metody postepowania wypracowanej w projekcie GenderAlp! (por. Qualititssicherung
der Entwurfsplanung...,2007):

. analiza uwarunkowan inwestycji — ocena zgromadzonej wiedzy;

. zdefiniowanie celow inwestycji;

. proces planowania;

. prezentacja rezultatow prac projektowych i ewaluacja catego postepowania.

W trakcie realizacji drugiego i trzeciego etapu konsultacje spoteczne wychodzity poza sale
spotkan. Przybieraty réwniez forme wizyt na obszarze objetym projektem przebudowy uli-
cy i rozbudowy tramwaju. Mieszkancy mieli okazje uczestniczy¢ w prezentacji modelowych
rozwigzan w innych czesciach miasta.

Warsztaty lub wizyty odbywaly sie od konca 2005 roku do potowy 2006 roku w grupach
liczacych do 20 oséb, aby kontakt pomiedzy zainteresowanymi a przedstawicielami miej-
skich wiadz byt jak najlepszy. Rowniez dobor miejsc i godzin spotkan miat na celu zapew-
nienie jak najszerszej partycypacji spotecznej w projekcie. Szczegbdlng uwage zwracano na
wspotprace z lokalnymi publikatorami, aby przez media informacje o pracach nad projek-
tem przebudowy ulicy i rozbudowy sieci tramwajowej docieraty do jak najszerszego grona
zainteresowanych.

Organizatorzy zadbali rowniez o konsultacje z mtodziezg szkolng. Odbywaty sie prelekcje,
rozmowy oraz spacery po okolicy majgce na celu poznanie opinii miodziezy i prezentacje
rozwigzan projektowych powstajacych w ramach grupy roboczej GenderAlp! Wtadze miej-
skie liczyty, ze dzieki spotkaniom z mtodziezg szkolng uzyskaja efekt multiplikacji — infor-
macja o planach inwestycyjnych miasta dotrze do rodzicow réznymi drogami.
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Rysunek 2. Schemat struktury organizacyjnej dialogu w ramach projektu GenderAlp!

Opracowanie wtasne na podstawie informacji Urzedu Miasta Fryburga Bryzgowijskiego

Po przeprowadzeniu catego procesu planistycznego i zaprezentowaniu wynikow ustalen
oraz protokotu rozbieznosci poproszono uczestnikow o ewaluacje konsultacji spotecz-
nych. Ocena prowadzonego dialogu stuzy¢ ma kolejnym tego typu dziataniom. Uczestnicy
ocenili proces konsultacji bardzo pozytywnie. Nieliczne uwagi dotyczyty gtdwnie modera-
tora — powinna by¢ nim osoba niezaangazowana w proces planistyczny — oraz kontaktu
z mediami — nalezy wykorzystywac nie tylko media komercyjne, ktore majg tendencje do
skracania i upraszczania informacji, ale rowniez w szczegoétach powinno prezentowac sie
caty proces w mediach miejskich: w Internecie i za posrednictwem oficjalnego wydawnic-
twa Amtsblatt.

GENDERALP!

Projekt ,,GenderAlp! — Spatial Development for Women and Men” (,,Rozw0j przestrzenny
dla kobiet i mezczyzn”) odbywat sie w latach 2005-2007. Projekt realizowany byt w ramach
programu Interreg IlIB (narzedzie to wchodzito w sktad Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego) majacego na celu wspieranie wspotpracy miedzynarodowej miedzy wtadza-
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mi regionalnymi i krajowymi. Projekt skierowano na wspotprace w ramach duzych regio-
now paneuropejskich — GenderAlp! byt realizowany ze Srodkéw dla obszaru alpejskiego
(ang. Alpine Space). Celem merytorycznym programu Interreg I1IB byt zrobwnowazony i sko-
ordynowany rozwoj przestrzenny tych obszaréw.

Projekt GenderAlp! miat na celu stworzy¢ katalog dobrych praktyk na rzecz zwieksza-
nia udziatu kobiet w planowaniu strategicznym na poziomie lokalnym iregionalnym.
Gtownym obszarem zainteresowan byto planowanie przestrzenne, partycypacja w projek-
tach transportowych oraz udziat w planowaniu budzetow samorzgdowych. Odbywato sie
to za pomocg szkolen, warsztatow, transferu wiedzy. Wypracowane drogi postepowania
byty sprawdzane w praktyce, poprzez wykorzystanie nowych narzedzi w konsultacjach
na poziomie lokalnym lub regionalnym. Takim wtasnie przyktadem byty konsultacje we
Fryburgu Bryzgowijskim dotyczgce rozbudowy linii tramwajowej, w tym przebudowy ulicy
HabsburgerstraRe.

Budzet projektu GenderApl! wynosit 2,3 min EUR z czego dofinansowanie UE stanowi-
to potowe kosztéow kwalifikowanych. Reszte kosztow ponosity uczestniczgce w projekcie
gminy lub regiony. Liderem projektu byt kraj zwigzkowy — Salzburg. Uczestniczyto w nim
jedenastu partnerow oraz czternastu obserwatoroéw z Austrii, Francji, Niemiec, Stowenii
i Wtoch.

W lipcu 2006 roku do$wiadczenia Fryburga zostaty zaprezentowane uczestnikom projektu
GenderAlp! w praktyce. Podczas wizyty studyjnej osiemnastu uczestnikOw zapoznato sie
nie tylko z do$wiadczeniami wypracowanymi podczas projektu GendeAlp!, ale rowniez
z najlepszg praktykg partycypacji spotecznych rozwijanych przed projektem. W czasie
wizyty studyjnej przedstawiciele wiadz Fryburga podkreslali, iz przy planowaniu systemow
transportowych uwzglednia sie gender mainstreaming oraz szerokie spektrum oczekiwan
réznych grup mieszkancow: rodzicéw, dzieci i mtodziezy, seniorow oraz oséb z dysfunkcja
mobilnosci lub wzroku albo stuchu. Planowanie przestrzenne ma na celu uczyni¢ miasto
najbardziej przyjaznym wszystkim grupom spotecznym.

POROWNANIE Z DOTYCHCZASOWA PRAKTYKA DIALOGU SPOtECZNEGO

We Fryburgu Bryzgowijskim wyrozni¢ mozna trzy zasadnicze obszary zwigzane z dialogiem
spotecznym w zakresie planowania inwestycji transportowych:

. budowa konsensusu spotecznego wokoét dokumentow strategicznych (programy
inwestycyjne, zbior kryteriow jakoSciowych);

. konsultacje spoteczne najwiekszych projektéw inwestycyjnych;

. zinstytucjonalizowanie dialogu spotecznego wokot zagadnienia uspokajania ruchu.



Praktyka Fryburga rozni sie od praktyki innych miast, ktore bardzo czesto poddajg konsul-
tacjom spotecznym nawet mate projekty inwestycje. Konsultacje projektow technicznych
odbywajg sie przy wiekszych inwestycjach, takich jak rozbudowa sieci tramwajowej, a takze
podczas tworzenia miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego. Wtadze miasta
daza natomiast do budowy konsensusu wokot rozwigzan systemowych — kierunkéw roz-
woju i katalogdbw rozwigzan technicznych.

Gioéwng grupg interesariuszy w zakresie planowania infrastruktury drogowej sg organi-
zacje na rzecz rowerzystow. Wtadze miejskie utrzymujg z tymi organizacjami, tj. z ADFC,
VCD i innymi stowarzyszeniami ekologicznymi lub dziatajacymi na rzecz transportu, raczej
sporadyczny kontakt. Wynika to z faktu, iz we Fryburgu wdrazane sg uprzednio wypraco-
wane wspolnie ze strong spoteczng standardy jakosciowe infrastruktury oraz gtéwne kie-
runki rozwoju. Caly ciezar wspotpracy ze strong spoteczng jest wiec przeniesiony na rzecz
wypracowywania rozwigzan systemowych, wokot ktérych buduje sie konsensus spoteczny
(np. na grupe na rzecz koncepcji ruchu rowerowego do 2020 roku ,,Radkonzept 2020”).
W konsekwencji wtadze miejskie przekazujg organizacjom rowerowym projekty do zaopi-
niowania tylko i wytgcznie w sytuacji, gdy planowane rozwigzania zasadniczo odbiegajg od
dotychczasowej praktyki. W najbardziej kontrowersyjnych sytuacjach przeprowadzany jest
swoisty plebiscyt wérdd zainteresowanych podmiotdw i mieszkancow.

Fryburskg specyfikg jest procedura na rzecz uspokajania ruchu na bocznych ulicach i stwo-
rzenia w ten sposob ,,stref zamieszkania”. Stanowi ona sformalizowang procedure udziatu
spotecznego, w ktorej uwzgledniona jest rowniez polityka prorodzinna. Procedura par-
tycypacji spotecznej w uspokajaniu ruchu jest wieloetapowa (rys. 4). Pierwszym krokiem
jest zebranie podpisow pod wnioskiem o realizacje ,,strefy zamieszkania” przez zaintere-
sowang osobe lub grupe osdb. Odbywa sie to na formularzu, ktérego wzoér zamieszczony
jest w Internecie. Formularz zawiera miejsce na podpisy oraz opis zasad obowigzujgcych
w ,strefie zamieszkania” (wszystkie pojazdy poruszajg sie tempem pieszego, piesi moga
przechodzi¢ w dowolnym miejscu — brak przejs¢ dla pieszych, dzieci mogg sie bawi¢ na uli-
cy, parkowanie tylko w wyznaczonych miejscach). Takie sprecyzowanie ma na celu uniknie-

cie ewentualnych kontrowersji wynikajacych z konsekwencji wprowadzenia strefy w szcze-
golnosci w zakresie parkowania.

Whniosek nie zobowigzuje ani miasta do realizacji uspokojenia, ani mieszkancéw do popar-
cia tego rozwigzania. Miasto na jego podstawie sprawdza mozliwosci realizacyjne strefy
zamieszkania. Jesli nie istniejg przeciwwskazania, przystepuje do dziatania polegajgcego
na przygotowaniu projektu ,strefy zamieszkania”. W sytuacji gdy nie jest mozliwe objecie
postulowanej ulicy ,,strefg zamieszkania”, proponuje sie ewentualne inne rozwigzania - np.
realizacje strefy ,tempo 30”.
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Projekt techniczny ,strefy zamieszkania” sporzgdza sie wedlug tzw. modelu fryburskiego.
Jest to wypracowany, rowniez przy wspoétudziale dialogu spotecznego, wzorzec organizacji
uspokojenia ruchu. Sktadajg sie na niego znaki pionowe ,strefy zamieszkania”, poziome
(linie poprzeczne do osi jezdni zwienczone piktogramem przedstawiajgcym znak wjazdu do
»strefy zamieszkania”), przewezenia jezdni za pomocg pachotkdw pokrytych folig odbla-
skowg w miejscu wjazdu do strefy oraz wyposazenie w postaci wymalowanych miejsc par-
kingowych i ewentualnie miejsc do zabawy dla dzieci.

Przygotowany przez witadze miejskie projekt ,,strefy zamieszkania” nastepnie poddawany
jest plebiscytowi wsrdd mieszkancow ulicy. Otrzymujg oni karty do gtosowania oraz pro-
jekt do wgladu. Karty do gtosowania oddawane sg w urzedzie miasta, a sama procedura
glosowania nie jest anonimowa. Ma to na celu wdrozenie elementow polityki prorodzinnej
— uprzywilejowanie w gtosowaniu rodzin majgcych dzieci. Sytuacja taka sprzyja rowniez
realizacji uspokojenia ruchu, gdyz zazwyczaj mieszkancy argumentujg realizacje strefy
poprawg bezpieczenstwa dzieci. Najwieksze kontrowersje rodzi zawsze kwestia ewentual-
nej redukcji liczby miejsc parkingowych.

W sytuacji gdy przewazg pozytywne gtosy mieszkancow (uwzgledniajac przeliczniki dla
rodzin z dzie¢mi), nastepuje akcja informacyjna, a nastepnie wdrozenie strefy uspokojone-
go ruchu.

POSTFAKTUM - ULICA HABSBURGERSTRASSE

Realizacja inwestycji Habsburgerstraf3e odbywata sie miedzy lutym 2009 roku a listopadem
2010 roku. Na wielu fragmentach tramwaj otrzymat wydzielone torowisko, ktore ze wzgle-
du na estetyke oraz ograniczanie hatasu zostalo umieszczone w trawie. W wyniku inwe-
stycji trzy przystanki (Tennenbacher Straf3e, Hauptstraf3e, Okenstrafde) zostaty przebudo-
wane w sposdb umozliwiajgcy wsiadanie i wysiadanie z pojazdoéw bez pokonywania barier
architektonicznych. Na prawie catej dlugosci zrealizowane zostaty pasy rowerowe, nato-
miast przekroéj ulicy dla ruchu samochodowego zostat zawezony do jednego pasa ruchu
z wyjatkiem skrzyzowan, na ktérych przewidziano po dodatkowym pasie do lewoskretu.
Inwestycja kosztowata w catosci 21,5 min EUR, znaczng cze$¢ (6 min EUR) pochtonely
koszty przebudowy infrastruktury podziemnej. Wsparcie wtadz regionalnych i federalnych
wynosito tgcznie 8,7 min EUR.

W marcu 2014 r., po niespetna trzech latach budowy, zostat oddany do uzytku liczacy 1,8
km odcinek do Gundelfinger StralRe — petli tramwajowej lezacej na granicy administra-
cyjnej miasta. Zostata ona tak zaprojektowana, ze umozliwia przesiadke do autobuséw
drzwi w drzwi. W ramach inwestycji powstaly trzy nowe przystanki (wszystkie wyposa-
zone w infrastrukture do parkowania rowerdéw) oraz na petli zrealizowany zostat parking



,Park&Ride”. Na koszcie inwestycji wynoszacym 24,5 min EUR zawazyta przede wszystkim
konieczno$¢ prac budowlanych zwigzanych z przebudowg wiaduktu kolejowego nad plano-
wang trasg tramwajowa. Projekt uzyskat rzgdowe i regionalne subwencje w wysokosci 80%.
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Rysunek 4. Schemat postepowania na rzecz realizacji strefy zamieszkania.

Opracowanie wtasne na podstawie materiatow Urzedu Miasta we Fryburgu
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PODSUMOWANIE

Fryburg Bryzgowijski ma duze doswiadczenie w partycypacji spotecznej w planowaniu
strategicznym i duzych projektach infrastrukturalnych. Miasto czerpie z tego liczne korzy-
Sci: uzyskuje od mieszkancow ,,wiedze spod drzwi”, informacje o ich aspiracjach i ocze-
kiwaniach, a takze buduje konsensus wokot dokumentéw planistycznych lub inwestycji.
Korzystajg na tym rowniez mieszkancy, otrzymujac dobrze przemyslane rozwigzania urba-
nistyczne i wysokiej jakosci przestrzen publiczna.

Specyficzna forma konsultacji spotecznych odbywanych w ramach projektu GenderAlp! nie
wptyneta na znaczgcg poprawe jakosci dialogu spotecznego w stosunku do dotychczaso-
wej praktyki. Przede wszystkim nie udato sie wypracowac znaczgcej dodatkowej wartosci,
w stosunku do dotychczas praktykowanych form udziatu spotecznego w procesie planowa-
nia. Planistyczng korzyscig jest wieksze zaangazowanie kobiet, ktdére pozwolito zwrdci¢ nie-
co wiekszg uwage na detale, w szczegolnosci zwigzane z estetykg i funkcjonalnoscig prze-
strzeni publicznych. Istotng zaletg projektu byta natomiast budowa szerokiego konsensusu
spotecznego i wzrost zainteresowania mieszkancow — w szczegolnosci kobiet — dziataniami
narzecz ich najblizszej okolicy. Najsilniejszym partnerem w konsultacjach byto stowarzysze-
nie mieszkancow i kupcodw posiadajgcych swoje obiekty przy ulicy - Interessengemeinschaft
HabsburgerstraRe e.V.

Spotecznos¢ lokalna zaakceptowata projekt przebudowy ulicy. Zostato wydzielone toro-
wisko tramwajowe, dwie jezdnie z jednym pasem ruchu dla samochodoéw oraz z jednym
pasem dla rowerow kazda. Miejsca parkingowe na niektdrych odcinkach ulicy usytuowa-
no pomiedzy pasem rowerowym a chodnikiem. Przestrzen uliczng uzupetniono w niekto-
rych miejscach o drzewostan, a wydzielone torowisko zostato wypetnione zielonym dywa-
nem trawnikow. Ulica zyskata nowg jako$¢. Doswiadczenia zdobyte w ramach projektu
GenerAlp! sg wykorzystywane przez wtadze.

PODZIEKOWANIA

Serdecznie dziekuje wiceburmistrzowi Fryburga prof. dr. inz. Martinowi Haagowi oraz sze-
fowi Regionalnego Zwigzku Celowego na rzecz Transportu Publicznego we Fryburgu dypl.
inz. Uwe Schade za pomoc w uzyskaniu informacji o projekcie GenderAlp!



dr Michat Beim - adiunkt wlInstytucie Melioracji, Inzynierii Srodowiska iGeodezji
Uniwersytetu Przyrodniczego w Poznaniu. Ekspert Instytutu Sobieskiego w Warszawie.
W latach 2009-2011 stypendysta Fundacji im. Alexandra von Humboldta w Instytucie
Mobilnosci iTransportu na Techniche Universitat w Kaiserslautern. Specjalizuje sie
w badaniach nad zwigzkami miedzy planowaniem przestrzennym a rozwojem transportu
miejskiego i regionalnego.
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